- Anche PURSS -
‘=% deve avere lo scooter
- come i Paesi :
capitalisti. Da questa
esortazione del
(Foverno comunista
Hasce nel 1956
da Vyatka, copiata
idalla Vespa. V. ednnm_.
per la prima olt:

/a. Con il contorno
i tanti altri

sarticolar

sconosciuti

dl CARLO PERELLI




lna storia iacrmii])ilc, i raccontaty,
quella della V}mlka. La Vespa sovie-
tica, la “copia servile”, come la
definiva la Piaggio, fortemen-
te contrariata da questa ini-
""Iaﬂ"l'ﬂul p!.t'alﬂstﬂ- Ctmtl'ﬁ l:ui
era impotente perché PURSS
noin riconosceva i brevetti
occidentali e del resto ave-
Vi gid copiato spudorata-
mente di tutto, dalla Leica
al Dakota, ignorando qual-
~slasi contestaziond legale ed
‘ceonomica. Storia incredibile, perché
la Vyatka viene partorita nel 1956 du

‘una fabbrica di grammofoni, la VPMZ, fon- 4

data nel 1940 per la produzione del famoso
mitra PPSH a caricatore circolare. E con-
vertitasi ﬁlia_ produzione di pace nel 1945,
mi prima dei grammofoni fabbrica partini da
ghiaceio, forbici per tosare le pecore ¢ trappo-
le per animali sélvatici (1). La produzione di
grammofoni inizia nel 1946 e continua fino al
1955 (per un totale di 450.000 pezzi), ma a
questo punto la richiesta cessa quasi comple-
tmente in seguito all'arrivo sul mercato delle
tadio con giradischi incorporato.

Cusa. fare? Si pmndunﬂ accordi per fornire

alla Ish il manubrio e il sidecar della 350
due templ (copiata dalla DKW NZ). Ma non
basta @ colmare il vuoto
Dﬂﬂuﬂtwc Lﬂ. Wm' Che
si trova negli Urali, olire
1.000 km a est di Mosca,
dipende ancora dal Mini-
stero L‘leﬂa Difesa nono-
stante ahbia términato la

produzione bellica. E il Ministe-

apsicurare all'azienda ln piena

continuita produttiva, prende

una decisione strabiliante: ab-
bandonare i grammofoni e co-
struire scooter!

Il Dirctore della VPMZ, Fio-
dor Ivanovich Treshckey, con-
vocato a Mosca per cssere rap-
guapliuto in merito, probabilmen-
te non sa neppure cosa siano gli
scooter, allora assolutamente seono-
sciuti in URSS (erano gli anni del pit
totale isolamento). Fra il grammofono e

lo scooter, aggiungiamoci pure manubrio

e sidecar, ¢’ unn differenza abissale. 11 po-
ver'uomo si sente quindi cadere in testa una
tegola. Probabilmente cerca gqualche seappa-
tia. Ma il Ministro in persona lo rassicura
dicendogli che non deve preoccuparsi per il
progetto, infatti riceverh tra breve i disegni
costruttivi per dare inizio alla produzione, Si
organizzi invece per il resto, Una parola!

Ma ¢’ poco da discutere, nella Russia anco-
ra profondamente stalinista (anche se il dit-
tatore era morto due anni prima) gli ordini
si eseguono ciccamente ¢ prontamente, tanto
pitt che vengono da un ente militare, E cosi
ci immaginiamo che il Dircttore sari rientri-
to i sedde condil cervello in
subbuglio.

Il Ministro peri & di paro-
spediti alla VPMZ verso la
fine del 1955, dopo chegp phi

::spmﬂ sovietici avevano

ro, vagliata la situazione, per

. Hlnguolnﬁ.i.g‘!n

{ovviamente in

eirfitico}, il freglo sul
parafango antariora

o la Vyatka in

compagnia dolle
Vespa du cul @
coplata, la 150

| prazentata Al

Balone di Bruxoe!jes
nel gennalo 1955)

@ In G5 {granda
novith del Salone d
Milano nel dicembre
del 1954).




STORIADCLLA VYATHEA

Ha cRasue: woTopoinep "HRTRAY

csamnato la produzione occidenrale
di scoorer, arrivando alla conclusione
che il modello pitradaro alle esigens
zee Tisse e la Vespa 150, entraa in
produzione verso la fine del 1954.

E dunque questa bisopmava replica-
re, con qualche adarcamento alla
realtd locale.

[l compita di prepuanme: @ disepm viene
afficdato allo SKEB, il Cenro Ricer-
che e Sviluppi per 'industria motowi-
clistica situst o Serpuichoy, citti cirs
e 200 fom a sud di Mosea, Lo SELD,
dictamolo tea parentesi, inquepli an-
sk ovenpr anehe o mors da Ciror
Promio. Tuttavia prepara rapidamen-
te t diseoni dello sevaier Basaondos
e scltanto sullac 150 e anehe sul-
la conremporanea (S, 1] “Vespone"
sportive. Be @ wn sageio ®mix", [
ché del primo madello vengone o
prese le cararreristiche urilicarle (a
COmuncmre L]ul IILHHHL!} NI TR RS |.|{:|
secondo vengono ripeture forme e di-

= La prima foto della Vyatka VP 160 diffusa (con qualche dtocco miglarativa) mersiont con le ruote da 10" anziclié da 8", cer-
all'intzio del 1956 o accompagnata dalla dicttura cha riproduciama, dove sl appronde tamente pit indicare con il koo wpgior dimmein

el In russe scooter sl dice motorollarn, asattamants coma In tedoson, Forse scootor
supeva troppa dl amwdeano o gquelll erana | temp! della @uerm fredda... Sotto, una

alla non eceels eete serdale sovieriea, Chavia-

Vyatka WP 160 parinlmente sezlonata. Lo foto di provenlenss sovietica & datata mente | disegnatort (non chiaminmoli progetti-
1860, || portapocchi onteriore era un dffuse optional mentra || posterions am dl i QL

5 = e D avn kY : H ;
serie, Il gunclo appendiborae poteva trovarsl distro lo scudo o sotto la punta della Ui? delle ".£\.EB l“.l e 'H””.Hl” A I:“ I
sella. Perché mal Il cavallatto centralo avrd lisclato | posto alln stampelia? 190 ¢ una CIS ela e prendere misure e quant'al-
Altra differanca rispetto albe prime foto, lo leva dells messa In moto plaghavals, o necessario alla clonazione.
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Avrivati 1 disepni, nel 1956 la
VIPMZ si lancia in un'impresa qua-
5., disperata, la realizzazione di
dieci prototipi. La fabbrica intarn &
ATICOTE Priva i adacee arreezzan e
¢ non riceve supporto dai produt-
tori delle solite parti complemen-
tari {gomme, carburacord, cuscinet-
ti, selle, volano magnete, ccc.).
Mancano anche le presse per lo
stampageio lamiere: bizopnerd o
dinarle in Germania {Oricotale)
perché in LIRSS non el sone, @ ar-
riveranno nel 1957.

Tuttavia gia nel 1956 escono dalla
fabbrica diec scooter, fatti comple-
raments a mano. Non si pud far
a meno di rendere vmageio ai va-
parbi protagonist del.., miracoln,
che chissa quali e quante difficolta
avranno dovuto superare, tenerxdo
aniche presente che non avevano
cultura motoristica. € poi, quando
arriva il momento di collandare
primi esemplar, s1 scopre che su
10mila dipendenti ce n'e soltant




Cﬂsa cambial

B poco, rigpelio gl molire dells Viesps 150 & alla
carroezena della GS do cul & copista B VWalks, Ve
dinmo comunaue le differenze. Fermo restando | ake-
soEgio a 57 mm, la corse auments di 1 mim a8 58
mim, ¢osl e cllindrata passa a 147,89 ot mentre guella
della Mzspa & 145,6 oo, Aumenta legdenmente anche
la compressione (da 6.3 2 B, 7} ma la polenza resta
sostanzialments immutata, stano pe oho sia olte-
nLta ad un regime inferore (4.500 gin contro 5.0007,
Carburatone da 20 mm anziche 18 e successiamen
te 19 mm. Invarlato 1l rapporto della trasmissione
primaria, leggerments accorclat] invece quelll finali
14,78 85,5 contro 12 2.7 464 T3}, La velocita dl

chiarata resta perd uguale (TO km/h), cosl come |
cansuma (3,1 [itri/ 100 km). Percentuale di olio nel
_carwiranta 5% (come per la Vespa, ma anche 4%
Altre: ditterenze |8 troviamo nella frizions (4 dischi dl
sughero in lungo di 3) & nel volano magnete, con la
AmpaEnd in lamisra stampata e e calamite avitate
nenlre quelio della Vespa & in lega lepgera con cals-
mile "annagate” nel materisle. Par quanto rigisanda
Ja ciclislica, serhatnio capiente come quelin della G5
_|;1'2 lilri} per Bssicurane un'autonomia di 200350 km
2, sermpre rprese dalla G5, le ruote da 107 ma con
8 sezione dei preumalicl porista dis 3.50 5 4.00,
“Peso (verificato) 109 ke g vuoto contro 1 93 & 101 kg
gl scooter Plaggio. Laumento £ caussto snche dal
MEgEior spessore delle lamiere. Qualche vanadone
anche nete misure (in mm); atezza 1.100 (contro
L0300 L.060 perla 180 ¢ la GS), altezza manubrio
860 (B90.2 940, altezza sella 820 (780 ¢ 800, al-
1ezza pedane 270 (2200 270), luce a toma 160 (140
B 160), lunghezza 1.820 (1.680 ¢ 1.670), interasse
120011190 2 1. 180). lagherza manubno TOO (720
& B85}, larpherza scudo 510 (500 e 4700,

Perché Vyatka ———

E il nome del fieme che score ngl-
le vicinanze del luogo i nascita
delln snootern Mon o'a voluta molta
fantasia per la scelta ma in URSS
A1 usava cosi: le bicilindriche tipo
BMW si chiamavano Dnepr, i fiumea
che lamhbisce Kiev dove o'é |a fab-
brica. Oppura si andava sul nomi
di citta, abbreviatl o no: Riga, Tu-
Ia, Irhit, [sh {da Ishevsk), Kovrovetz
(da Kovrav). 1l nome della fabbirlca,
abbreviato nella sigla VEMZ, & per
estaso Vvatskie Palvany Mechan|-
ceski Zavad, clod fabbrica Meccanl
ca ol Vyatske Polyany, la alttadina
45,000 abitantl degll Urall setten
trionall, In provincla dif Kirov, dove
ha tuttora sede la VEME, ¢he con
tinua la procuzione di scocter, Il pill
recente, lanclato nel 2000, &) chig:
ma Strish (veloce) ¢ non ha pitinul-
la @ che vedere coh la Myatha.

B VPRI ISME T EYEIRE A R0ne 25




STORIA DELLA VYATEA

La rabhia

della Piaggio

* La Vyatha che la
fabbrica dl Pontedera
esponava al galonl
pome “copia servila™
della Vespa ¢ una
della prime vendute,
dotata di cavalletto
coentrale ma ancora
sprovyista

dal portapacchi
posteriors.
Moentre el
volume
"Plagglo,
76 annl",
pubblicate nol
1359, vieno
danunclata per
Memnesima valta la
clopazione soviaticn:
"Costrulscono |
antalliti ma coplano
B soooter”,

Alla ouida del sosia venuto dal freddo

Il suong & familiare: o scoppiettio dal

monocilindrico tradisce la strettissima pe-
rentela con || conpsciuta propulaore dills
Veapa 125 o 150 di quegll annl, [Vaita
parte non era leclto attendersi qualcoss di
molto diverso: con un grappo lermico prali-
camente identlco, gl stessl cingmalismi e
una manmita fotocopla, I8 Vyalke “suona”
né pll né meno come la Vespa, Ma gual
cosa cambla una volta in sells, guando 5i
tocca con mano || mix fre B grintosa G
e |'utiitaria 150. Della Vespa pil sportiva
la VWwatka riprende [orma & dimensiond:

sl ha Vimpressione dl essere alla guida
di un mezzo di voluml genemsl, pluttoslo
allo da terra, sufficientements confortevo.
le grazie al sellone che consente agevoll
spostament] longitudinall, Rispetto alla GS
Iz gambe perd sono pil comode per la mag
glore langhezza della padana, che in guesto
caso & praticamente paraliela al ereno o
non leggermenta concava come sul piti ag
rodinamico “Vespone”. Anche lo scudo &
pils largo & piatin, fiprendendo le forme deila
150, 8 asskura ung magdions protettivita,
In compenso il grossa foro sulla pedana,

ficavato per consentine (| movimwnto del pe
dale del freno posteriore, una valla in mov-
mento lascia passare uno discrelo spiflero
che rinfresca la gamba destm del pilota (o
lascla passare I'acnua gquarndy piove).

[l curloso devio-uci non e un esempicdi pra;
tiolt ma & ahbastanza vicing alla manopola
dell'accalerators, cosl da mitane 1o sposta:
rrentt dalla miang per aonano,

La pulda & decisamente poco billante:
| motore riprende le caratieristiche della
Vaspa 150 penallzzato perd da un peso
maggiors g una minore mancggevolezza, |l
monecilindrico muove poco pit che decart-

samenle & Vyatka ¢ una velocita dl almena
70 km'h & raggiunta solo dopo un lancio
consislente. Anche la rapportatura del came-
hio & Ire marce non sembra particolarmernts
felice, von vistosi cali dl regime tra una mar-
cig e |'alia: ¢'e da dire perd che il carbure:
e delia nostra Viyatka non era stato sollo-
posto o completa revisiona ma soltanle ad
accurata pulizia, e quindi potrebbe essenc,
glmeno in parte, responsabile o una certa
“pigrizia™ nal prendere girl. In compenso il
propulsore vibra poco &d ha un rumere pis
cevole. Siamo owiaments ben lertani dalia
potenza e dalla grinta della GS. mentre
spetto alla Vespa 150 =1 sceusa una minong
maneggevolerza: In slerc non € agile come
sull “originale™ sia per | inagdion peso i glo-
oo sla per la maggiore sezione del pneuma-
tico, /1 oui profilo - guas da motocarra - non
aluta la pronterza nefla curve strette: Dech-
samanta buono il camkio, con innestl prect
si (anche =& non morbidissimi) e un'escur
sione non pia lunga di quella vespistica,
| & frizione & morbida ¢ sembra sopportare
stoicaments gualche strapazzo di froppo.
Muodasti ma adeguati alle caratteristiche del
velcolo | freni, Le sospensioni hanno una r-
spusta abbastanza righda: 1a forcelia affunda
di scatio come sulle Viespa ante-PX,

ALDO BENARDELL]




LTy S0 |-.|. parente motociclist ical

sempre nel 1936, il diveriore Jells VIPMZ 1o
a Mosen con o Myatka e aleuni collaborato-
ti convocnti dal Ministro in persona, che vuol
rendersi conto Jdella |Jl!;||il:'-| el prrogeiie. B on
oo delicanssime, perché @ lo stesso Mi-
nistro che vuol fare un girerte di prova con
lo sconter! 11 sup RS 4 [asibives Coclviss
el sewpive di sollievo pvran drato | responsas
bils della fabbrica) e cosi nel tardo aurunne la
Wvatka viene prosentata alla stompa.

Uisvestia serves *Uiner stabilimento della provinca
il Kivea bt lanciato lo scooter legeero Vivadka 150,
Nel promes quitnagrecroudy comvimae, b fubbmica verulen
iispunihili per la vendita al popolo altve 50.000 di
rali comade precole macching”. Dalla stampa russa,
B vt vl s gquel b oceidentale: Moo
elistey ne aceenna sul numero del 15 settembre
1956 & fornisce maggion dettagli su quellodel 12
et L9597, doves 1l resto & accompapnaro dalla
prima foto utficiale dello scoorer (nprodotta apa-
gina 24). 1l famoso quotidiano sportivo francese
LEguipe, vl pubhlicare la stessa foro, noola: “Se
laviconoscete, mom scommertetedt. . ageiungendo
“che oservebbe sostenere che lo scooter vaffisrats num
& una Vespa? Tnvece @ b sindetica Vyarka, che o
wnbieno ha solzanto | loghi e i colore™

Lo copintura fa scandalo perché la Viespa & fanuos
ittt il memeln comme simbolo della creativita
Ataliana (proprio nel 1956 si festepgia a Pontedera
li produzione del milionesime csempliare, che &
una 150 Bl Piagio si procurerd una Vyarka
daesparte nel proprio stand aivari Saloni per de-
nunciare pubblicamente il clamonso plagio. Ma
1russi fanme gl mdiani,

Proprio contemporaneamente alla presentazione
della Vyatka, un altre quotidiane di Mosca, il
Mosheaski Komsomalers, pubblica un lungo arti-
eolo secondo il quale “la mato a propudsions ato-
e studiata dapli sciengiuti soviedc potrehbe oo

segue 8 pag,. 30

- Bravc Krusciov! —

Tutti storcarmente iImpartantl | congressi del Partito
Comunista nall'ex Linione Sovietica, dal primo nel
1518 pllultimo nel 1981, Siabilivano Infatti diret-
Livee pililectve, sociall, sconomiche; fissavano | tras
Fuardh produttim con | famosi piani quinauannali.
Ma il congresso del 1956, il vantusimo, & ancors
il importante per due mobiviz Finaliegs denuncia
dei crimind stalingsti fatta dal presidente Krasciow
£ la presentadone A un plEno quinguennale ol
prescrmee tra Naltro di intensificare la produziones ol
auto ¢ motovelcoli destinati all'use privato. Dirett-
v quanio mai sorprendente perché sino ad allora
la propricta privata era posta in secondo pianc e
tutte le risorse produttive dovevano essere spese b
beneficio della collettivits, secondo | comandament|
el sociallsmo reale. La produzione di awto ¢ mo-

| to era quindi risenvata [n massima parte aglt Enti
statall, Alla Polizia, alle Forze Armate. || cittading
soviatico daciso a motorlzzarst oftre al rubll doveva
percid munirsi di santa pazienza e cercare buone
raccomandazionl. Situazions che camblerd In me-
ghio dopo || congressa dal 15956,

* Sopry, le nostre
foto del particolar
toccl sono stato
Fortter s tree Vyatha
{uppartenent! al notl
collazionlat! Antonlo
Carona, Sonio
Sciarpottl o Vittorlo
Teasern). Questo
aplaga la diffaranza di
vemilelatura ¢ qualehs
plecolo varlanto tro
un esemplore @
I"altro. Il manubrla

& prresaofiso GO
uelto dulla GS ma

& plis masslcclo &
pasanta. L'antifurta a
hlocoasterso ¢ 1
serraturn por lo
sportelle del cofana
slnistro varranng
apphlcat! nel eorsos
della produzions,

Il comando del
cambla & come quallo
della Vespa GS prima
serie a cavi eaternl,
Surdimenslonata la
scatolatta dei
comand clettrel (foto
in akto): al centro il
deviatore lucl a 4
pasizioni (spanto pii
2 luci), a sinistra

il bottone di massa,
a destra Il pulsante
del clacsan. In una
SUCCCSSIVE WErsions
(vedi detiaglio)
compara la chiave di
contatto a “chioda™,
che ha pure funzions
di devie-lucl, A flanco,
la Vyatka dalla
coflezione Sciarpetti
ha une percorrenza
totale di neppure
3.000 km. Il pomallo
sopra il faro regola
Iinclinazgone della
parabola a seconda
dal carico. La Vaspa
non o I'hal



STORIA DELLA TYATKA

Tutto per i fai da te =

+ La dotazione di borde comprendeva anche crociers del
cambio g due segmenti, ben ingrassatl & avvolt] In carta
oleata per un'ottima congervazione. Evidentemente arana
parti soggette a rapido logorio oppure difficill da reperire
in commercio, | eostruttorl raccomandavane Infatti di
sostituire | segmenti ogni 3.000 km, percarrenza pol
aumentata a 8.400. Intervalli che rivelano almeno in
parte la scarsa qualita def prodotto ma anche I'implego
del mezzo su strade polverose e Palimentazione con
carhuranti @ lubrificant] scadentl,

2B wotocicisMD DT asne

* Mell'URSS daghi
anni 5080 la
rete dl assistenza
-ara quasi
Inesistents,
bisognava quindi
“arranglarsl”
parsonalmante.
Ecoo perche la
dotazione attrezzl
ara sollda ad
abbondanta,
avvolla, el easae
della Vyatha,
antro una 1
ocustodla di tela
robusta ove
trovevono posto
anche una
candila di
soorba,
I'ingrassatore ¢ N
nocossalre por o
forature. Como
sullo Vospa,

la trousse
{eomprasa In
o] venlva
olloggioto nel
baulstto alnlstro
& fisanta con
(AN HE

* Sotte, contanuta in una soatoletta metalllon ehe roca o data di mbbricocdong
{nel nostro coso 4 ottobre 1957), anche || pronto soccorso per le forature

era ben fornito: c'era peralno la bustina dl talco, pol non una ma tra valvale

di scorta, || mastica, la grattugia pill carta vetrata, tre grosse pezie, eco,

Tutte cose o quas! dimentloate.

|

— ——




= La goperting telata e alcune
pigine del libretto uso e manutenzions,

rficeo di dotl, disegnl & splagazion] par consantire all'utonte
dl provvadara paraanalmante o correttamento non solo
al aonteolll abitusll ma ancho olle dparszioni. I bretto,
In formate 11.5415,5 cm, conta 66 pagine; quello dalla
contumporanen Vespa G5 450 & In 12x17 em con 38
pagine. Un confronto slgnificative.

AT BT AR

= «F podme restauran ung ¥espar, dice Marco Calol che, nonostanta |a glovana
e, ¢ un veterano nel rimetiere a nuovo gll ecooter Plagzlo prassa il suo
Center dl Cologno Monresa. La vediama mentre tiene In bracoko un motlore
Yyatka appena rifatto. «Mon o'c niente di strano, demtro e fuor: g unic! problemi
possang venire dal cambio e dal carburators, che non sono Intercamblabill con
guedli Vespa: se blsogng sostituirll, & un bel rebus. N condensatore & leggermeante
pli pleesio ma ali‘eccorransa of sta quelio della Vespa. Per guanto dguarda

la starsa durata def segmentl, debbo dire olie anche fe Vespa economiche
dell'epoca richiedovano particolar! attenzlon! al riguardeo. nfine, ho scoperta che
la colorazione marrone €13 13 stagsa di un trattore FIAT del tempos,




STORIA DELLA VYATRA

Quant{) costal

Andare a cercare Lna Vyatka nel suo Paese d'origine @ decisamente scan
sipllabile peché |'unico dferimento cul appigliarsi potrehts esscne Vyalskia
Folyany, li citté della fabbrica, dove si dice che ogni cingue famiglie ¢l fossa
uro scooter, Dovrebbers quindi esisters numemnsl... superstil. Ma Vyatskie
Polyany & lontanissima da Mosca e guand'anche si ruscisse a pescarae un
esemplare, pol sorperebbero difficolth doganali e di trasporto, quantilicabil
in un pale di milloni di lirg, almeno I quadniplo di guanto sl presume venga
richiesto per o scooler sul luogo di nascits. Meglio affidarsi percic & qualkche
“|mportatore” pid vicino a nol, Per esempio ad un recents maealo milanese
¢'ara un tedesco che offfiva due Vistka in discrete condizioni, una a2 mifioni
dl lires & 1'6llra a 3 millonl & mezzo. Un restauro totale potrebbe costare suil
5 milioni, quindi il valore dello scooter sovietico dovrebbe rimanere sotto
i 10 miliori di lire. Una Vespa GS 150 prima sens, con | cav estemi dal
manubnio proprio come tE Vyatka, & attuaiments guotata syl 10 milioni i
lire data 1a sua rarita & anche la primopenitume @ per e sere BUCIESSNE
< scende sul 5 milioni di lire. La 150 vale invece 3 milloni {ma anche lci
richleds sul 5 milieni di lire per un resteuro globale).

B0 oonicLsMO DERDCA pEtne

= || sottosalla:
| anche il tappo del
serbatolo & uguale
a quallo della G5
primn tipo, solo
S ghe i molla di

. flesaggle ¢ posta
trasvarsalmento
anzlchdb
Tomgi tudinalmanta,
Successivamente
worrd Implegoto un
tapno a prasslone
con filtee o roto o
milguring por Volko,

aegun da pag. 27

stituire il mezzo di rasporto individuale del fieeers.
Rasta applicare i (rincipio ga noto il rteeria
grecrmica ey dssicurare tieril ['erwreia necessario, co
minima spesa”, Maturalmente ["anmuncio viene
coOmTEntato con tn certo sarcasmo <l stampa
oceidentale {“pensana alla moto atomicd me i
to coprano la Vespa') e difatei non si sentich pin
patlare di questo progeto, Wanno invece avantl
piil terri-terma [ programmi seooteriseict.

Nel 1937 comincia la praduzione in serie della
Vyatka, siglara VP 150, Nel corso dell'anno ne
verrann costruite 166K,

Nel 1938, comie alla Vespa si e alliancato ' Ape
tre ruote da trasporto (el 1948), alla Vyatka si
agsiimpe I'MG per carichi fino a 250 kg, Anche
questa & una replica fedele del veicolo Piaggio. Ne

- Contrariaments @lla Yespa, il rublnetto del serbatoio &
allinterno dal vane setto la sella, dova sl trovano ariehe
carburetore o fltrn d'arla, come sulla 160 (mantre |8
G5 1l ha spostat sopra il eilindre. A sinistra, ancha

| enmandl par Il plede destro cambleranno nel tempo:

Ia leva della massa In moto diventera plaghevole,

1l cavalletto da cantrala a laterate, || pedala dal freno
da prassofuse o amisrato.
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vengono costiuili 300 assieme a 16,600 Vyatka,
Nel 1959 I'MG 150 viene allestiro in varic ver-
Sioni {moto taxi compresa), sempre seguendo
Pesempio dells Piagato. La produzione suments
del 30% ¢ viene migliorata nei dettasli. 1nella
lavirazione e nei materiali,

Nel 1962, i marra, si testegpia la 100.000
Vyatka, che viene premiara dal Ministero del-
Mindusrria superands tueei gli aleri moroveicol;
prodotti in LIRSS, Viene espurtata nei Pacsi
dellarca comunista e in quelli del terzo mon-
do. La produzione termina nel 1966 con un
totale di 290.467 esemplari, dopa che nel
1963 ¢ iniziata quella Jella V 150 M, molto
diversa dalla progenitrice anche se utilizza an-
cord lo stesso propulsore (ne parleremo sul
prossineg numero ).

A vommento finale della Vvarks ‘pnma ma-
niera” si puisdire che, pur essendo Pl 2ross o
pesante della Vespa, non per questo risulta pi
nifidabile ¢ performamnte, anzi. E replicara gros-

solanamente, con lavorazioni meno ACCunle,
matenial pii scadenti, fintture pressappochisti-
che. Ma & gia un risultaro accettahile, pensando
a tempi ¢ modi LIRSS di allora. Costava come
3-4 mensilid di un proletario, quindi pin del-
I'riginale italiano, che nel 1956 era in vendita a
148.000 lire (mentre [a [25 coscava 128.000 lite
¢ 1a (35 178.000). Dari comungue un impora-
te contributo alla motonizzazione popolare, pio-
prio come raccomandava il prana di Krusciow.

Spassiba!

Addentrarsi nella storia seonoscinra della Voatha
ed esaminare le sue poco note caratteristiche sarab.
be stato impossibile senza la piena collaborazione
di guesti specialisti ¢ colleziomisti ftaliani: weroo
Claloi, Antonio Coroma Alfredo Panzemi, Sergmo
Sciarpetti e Vittorio Tessera. U grande aiuto dal-
lestero per le note storiche & venuto dalln svedese
Kari Kayhks di Nykiiping, cultore di scooter sovie-
act. A vued i pitt calovoso ringraziamento.

Heuratean s chope

+ Il matore montato
& amontato,

Il disepno & ripraso
dal [Ibretto uso ¢
manutenzone, Come
sulla Vespa, testa e
cilindro sone fissati
al cartar con 3
prigionieri. Il tirante
del cofano motora
assomiglla a quelli
delle vacchie auto
ad & uguale al tipo
mantato sulla GS.
Mato con la semplice
accensiane a volano
magnete, limpianto
elettrico verrd
successlvameante
integrato da batteria
a regolatore di
tensione alloggiati
nella sacca

dl sinistra, che
ospita pure |a
datazione attrazzi.
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= 1 nwmere o motdeola ¢ onne di fabbrdcasdone dpectotl sullo scocca sopra il motore, E pol, aleune pagine del librotto Jf circoladone (" Posport™)
che riporta dotl del proprietario e del velcolo, plo eventuall passaggl di propdetd. Propio come nel Paesl capitalistl. ..

Parti a confronto

= Tasta, cilindro & pistone: quelli dalla Vyatka
son i alto, quelll delia Vespa in basso.
Infinitesimali le differenze. Stranamente il cilindro
dello scooter sovietico & vernkeiato mentre gquetls
di Pantadera & naturale, pera ha gli imbocchi

ded travast magglormente dimensionati. Curosa
la conformazione del deflettore sul plsticne che
la Plagglo conserverd per | modalll normall ino

al 1958-1259 mentre per la GS era partita
subito nel 19585 con plstone piatto (¢ cambio

a 4 marce). La Vyatks invece continuera con

Il slstema a defisttore & le tre marcs slne

al termine della produzione, nel 1979,
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—Chi ha copiato! —

] & ¥
I dati tecnici
Motore: monocilindrico 2 teml
arlzrantale con raffreddamento
ad arla forzata mediante vorto
[& aul valang magnete ¢ comvo
gliatore attorne al gruppo testa
clindro; distdbuzione & luel in
croclate, testa n lega leggera,
cliindre In ghisa, pistang 1 al
luminia a deflettore; slesagalo
parcorsa 5TaEE mm, cllindrata
14158 oo, rapporio di compres-
sione &,7:1.
Allmentadane: miscela henzi-
e &84 ottann & olioal 4% o
B, carburalere K 55 con diffu-
sare da 20 mm,
Accensione: lramile volano ma-
fnele 8Y calellalo & destra

Rally FIM & Mosca, anno 1957, F la
prima virlta. che 18 frontiere URSS =1
aprong =11 medocichsii necidentali, cul
la: realla docale rigervd non pocha
sorprese. ra e molo dells squadra
iteliane o' gnchie un bel Vespone
180 ros50 Nammanle, «Copiatn dalia
Wathas & il commento un po’ sprez-
zante dei curiesi che si-alfollanc at-
worng agl italianl durante e suste.
aila chie cavele dite - replicanc i ne-
stri offes] ¢ shalordili. «E Ja Vyathe
che & coplata dalld Vespa. I nostro
sgooter & nate dicel annit primaly. Ma
sl vade chlaramente che | compagni
nen ¢l credong, qualcuna & ne: va
scliotendo la testa. Colpa dell'laola
manta & dl falee Informazloni...

» Lo seecca di una Vyotha in fese di restauro, Lo spessore delin lamlera & leggermants auparlors
a guello delia Vespa contemporanea (1,4 contra 1,2 mm). LUgualn Invece Il numero di partl cha

la costhuiecono (9], La saldature sono vistosamante grassalane, In special modo nello zona
anteriore, all'unlene tra lo scude o il "coperchio”™ dol connotto dl steroo.

doll'alpero motone, Bobing AT,
esterng. Anticipo. 20% 40 17
(4-4.5 mm), distanza tra i con-
tattl 0.3-0.4 mm. Candela a hi
lette corto 14x1.25 mm tipo
ABL o AMLL

Frizione; o dischi muttipli in ba
gno d'ollo caletiata sulla sini
stra dell'albero motons.
Camblo a 3 marce con co
mando a manopola girevole
abblinato alla leva della frizio
ne sull'estremita sinistra del
manubrio.

Trasmisslonl: primana ad in-
granaggi, con interpasizionea di
parastmppl, @Apporto 3,045
(denti 224571, Secondana atira-

veirso gl ingranapil del camblio
diretigmente sl raots, reppor
el 14.7 in pame, 8.8 in-ge-
conda, 5,5 In leres,

Telalo: monoscocca in lamigre
d'acciaio stampats & saldata,
Sospensioni: antenone a levetla
gsgilante con iInterposizione o
molla eficoidale ¢ ammortizzato-
e idraulico coassiale. Posterio-
e a blocco motore-trasmissio
ne-ruota oscillante con ammar
lizzatore teleldraulico & mollong
biconico elicoldale,

Ruote: a shalza intercambiakill,
con cerchio In  lamlers
scomponibile da 107, Pneuma
fici: anterinre & posterions sool-

MOTOCICLIEMO DEPCC A 2900

prite A 0010,

Freni: a tamburs centrale oa
125017 mmant & 1327060200 mm
st

Dimensioni (in mm) e peso di-
chineati: lungheeen 1LH2S, lar
Ehessa gl manubrio SO0, allessn
1,150, intemsse 1,200, pllg:-
20 sella 800, alteza min. 150;
Peso @ vuoto 110 kg, Capacita
serbatoio carburante cirea 12 |-
tri compresa la nserva,
Prestazion! dichiarate: poten-
za max 5,5 CY a 4.500 giri, ve:
logitd max TO km/h, consume
3.4 litrf per 100 km a 50 kmfh
su strade asfaltate. Autonomia
300-350 km.

A risentirci
sul prossimo
* Perché un
camblamanto
cosi radicale tra
I prima Yyatka

e la seconda?

Le abbiama
accostate proprio
per evidenziarlo al
massimo. Sara
stato per ridurre

| costi produttivi?
Per sistemare
centralmente Il
matare? Par
affermare:
indipendenza
craativa &
ripudiare una
sfaceiata
copiatura? Sono
tuttl buoni motivi.
Me parlersmo sul
prossime numeno.
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